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ARCHITEKT

MASSTAB

SCHANZENBACH

FRETIER
— 74357 BONNIGHEIM

PROJEKT
20-01

3

A.S

VERFASSER

UNTERGESCHOSS/TIEFGARAGE

TEL.07143/830103 - FAX 07143/830101
Haus 1

BEZEICHNUNG

ANDREAS SCHANZENBACH DIPL.-ING. (FH)

GEFERTIGT: 19.06.2020
ENTWURF/PLANUNG/PROJEKTLEITUNG
ANDREAS
ARCHITEKTURBURQO
MORIKESTRASSE 14
19.06.20

DATUM

ENHE IM

74336 BRACK
15672

MORLOK BAUMANAGEMEN[ GMBH,
865/10 u.

74336 BRACKENHEIM

DAIMLERSTR.15,
863/4,

NEUBAU 3 MFH MIT 15 WE / 21 TG-STELLPLATZE
156,

NACHTRAGS B AUGE S U C H

BAUHERR
DAIMLERSTR.15, 74336 BRACKENHEIM und

BAUHERRENGEME INSCHAFT,
ABBRUCH BESTAND und

LINDENSTR. 39-41,

SIBYLLE MORLOK,
FLST.-NR.

ANERKANNT: 18.06.2020
BAUVORHABEN

LEISTUNGSPHASE




